Anexa 2 la HCL nr. din data

DESCRIEREA INVESTITIEI

SISTEM DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI iN MUNICIPIUL TIRGU MURES

Context si surse de finantare

Obiectivul investitiei "SISTEM DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI iN MUNICIPIUL
TIRGU MURES" este in deplind concordantd cu obiectivul specific al Apelului de proiecte cu
numarul POR/2017/4/4.1/1, Axa Prioritara 4, Prioritatea de Investitii 4e, si anume REDUCEREA
EMISIILOR DE CARBON IN MUNICIPIILE RESEDINTA DE JUDET PRIN INVESTITII
BAZATE PE PLANURILE DE MOBILITATE URBANA DURABILA. Sursa de finantare se
propune a fi asigurata prin programul mentionat, cheltuielile fiind eligibile in proportie de maxim
98 % din valoare totali a proiectului.

Implementarea acestui proiect va conduce la prioritizarea vehiculelor de transport public local din
Municipiul Tirgu Mures, ceea ce va avea efecte in cresterea vitezei comerciale a transportului
public, aspect care va sustine cresterea atractivitatii acestui mod de transport. In consecinta, se
estimeaza ca implementarea proiectului va conduce la transferul unei parti din cota modald a
transportului individual cu autoturismul citre transportul public §i modurile de transport
nemotorizate / alternative (componeneta de intermodalitate cu transportul public local). Aceasti
relocare modald a calatoriilor de la modul rutier cu autoturismul personal cétre transportul public si
modurile nemotorizate/ alternative de transport va avea ca principal efect benefic reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera (echivalent CO2) provenite din sectorul transporturilor la nivelul
intregului oras.

Dezvoltarea obiectivele de investitii incluse in proiect va conduce la dezvoltarea sistemului de
transport local in ansamblu, iar de facilititile create vor beneficia toti locuitorii Municipiului Tirgu
Mures, precum si persoanele care tranziteazi orasul.

Obiectivul principal al proiectului consti in implementarea un sistem de management al traficului
in 40 de intersectii din Municipiul Tirgu Mures, respectiv: 1. Str. Gheorghe Doja (DN 15) - Acces
Metro; 2. Str. Gheorghe Doja (DN 15) - Str. Dezrobirii; 3. Str. Gheorghe Doja (DN 15) - Str. Bega,
4. Str. Gheorghe Doja (DN 15) - Str. Garii; 5. Str. Gheorghe Doja (DN 15) - Str. Rodnei/ B-dul
1848; 6. Str. Gheorghe Doja (DN 15) - B-dul 1 Decembrie 1918; 7. Piata Victoriei; 8. Piata
trandafirilor (DN 15) - Str. Horea; 9. Piata trandafirilor (DN 15) - Str. Bartok Bela/ Str. Bolyai; 10.
Piata trandafirilor (DN 15). Str. Petofi Sandor (DN 15E); 11. B-dul 1 Decembrie 1918 (DN 13) - Str.
Budai Nagy Antal; 12. B-dul 1 Decembrie 1918 (DN 13) - Str. Stefan cel Mare: 13. B-dul 1
Decembrie 1918 (DN 13) - Str. Secerei; 14. B-dul 1 Decembrie 1918 (DN 13) - Str. Alexandru
Papiu Ilarian; 15. B-dul 1 Decembrie 1918 (DN 13) - B-dul Pandurilor/ Str. Infratirii; 16. B-dul 1
Decembrie 1918 (DN 13) - Str. Livezeni; 17. B-dul 1 Decembrie 1918 (DN 13) - Calea Sighisoarei;
18. B-dul 1 Decembrie 1918 (DN 13) - Acces Auchan/ Practiker; 19. B-dul 1 Decembrie 1918 (DN
13) - Acces Dedeman 1; 20. B-dul 1 Decembric 1918 (DN 13) - Acces Dedeman 2; 21. Str.
Livezeni. Acces Kaufland/ Lidl; 22. Str. Livezeni - Str. Cutezantei; 23. Str. Cutezantei - Str.



Infratirii; 24. Str. Negoiului - Str. Alexandru Papiu Ilarian; 25. Piata Petofi Sandor - Str. Postei/ Str.
Tirgului; 26. Piata Bernady Gyorgy - Str. M Kogalniceanu/ Str. Erou Petre Popescu; 27. Str. Mihai
Viteazul - Str. Alexandru Papiu Ilarian - Str. N lorga; 28. Str. Mihai Viteazul - Str. Verii/ B-dul
Cetatii/ Str. Trebely; 29. Str. Gh Marinescu - Str. D Cantemir - Str. N Grigorescu; 30. Str. Gh
Marinescu - Str. Rasaritului; 31. Piata Revolutiei. Str. Postei - Str. M Eminescu; 32. Piata
Republicii - Piata Marasesti; 33. Piata Marasesti - Str. Marasti - Str. Pavel Chinezul; 34. Piata Matei
Corvin - Calea Calarsilor - Str. Sinaia - Str. Matei Corvin; 35. Piata Republicii. Str. N Grigorescu -
Str. Lacramiorei - Str. 22 Dec. 1989; 36. Str. 22 Decembrie 1989 - Str. Secuilor Martiri; 37. Str. 22
Decembrie 1989 - Str. Gh Marinescu; 38. Str. Tudor Vladimirescu - Str. Tuliu Maniu; 39. Str. Tudor
Vladimirescu - Str. Liviu Rebreanu; 40. Str. Cuza Voda - Str. Liviu Rebreanu.

Necesitatea obiectivului de investitii

Problema majora la care rispunde proiectul este urmatoarea: in prezent in Municipiul Targu Mures
nu existd un sistem integrat de management al traficului, care si asigure o reglare adaptiva
centralizatd a semaforizarii, in functie de valorile reale de trafic Inregistrate. Acest fapt conduce la
congestii de trafic pe principalele artere de circulatie, in special la orele de varf de dimineata si de
dupa-amiaza.

in conditiile in care se vor mentine solutiile implementate in prezent si tinind cont de prognozele
prezentate asupra cresterii gradului de motorizare si al numarului de deplasiri zilnice, conditiile de
trafic general se vor inrdutiti. Cresterea continud a numirului de vehicule la nivelul orasului in
conditiile pastrarii capacitatii actuale a infrastructuri rutiere si inexistentei unui sistem performant
de management al traficului, va conduce la agravarea situatiei existente, prin sciderea vitezelor
medii de deplasare la nivelul orasului; blocarea intersectiilor cele mai aglomerate din oras la orele
de varf; cresterea timpilor de deplasare in orag. Lipsa unor interventii concrete asupra
managementului traficului rutier va conduce la deteriorarea conditiilor de mediu in special in zona
centrala a orasului, respectiv: Cresterea poludrii prin emisia de gaze toxice si cu efect de sera (CO,
CO2, NOx, etc.), cu efecte negative asupra calitatii vietii cetatenilor si, ca efect secundar, asupra
starii de sanatate a populatiei la nivel general; cresterea consumului de combustibil; cresterea
poludrii fonice la nivelul orasului, cu efecte negative directe asupra populatiei, etc.

Descrierea sumari a obiectivului de investitie

In cadrul obiectivului de investitii se vor executa urmatoarele lucriri:

— Inlocuirea/modernizarea echipamentelor din intersectiile si trecerile de pietoni semaforizate
incluse in proiect, dupd caz.

— Implementarea de noi intersectii si treceri de Dpietoni semaforizate si introducerea acestora
in sistemului de management al traficului

— Instalarea in vehiculele de transport public care circuld in zona acoperitd de proiect a
echipamentelor AVL si de comunicatie cu Centrul de control

— Instalarea camerelor ANPR pentru detectia nerespectdrii regimului de circulatie pe benzile
dedicate transportului public.

— Instalarea camerelor speciale pentru depasirea vitezei si detectia trecerii pe rosu.



— Implementarea sistemului de camere video de monitorizare in intersectiile si trecerile de
Dpietoni semaforizate incluse in sistem.

= Instalarea dispozitivelor WIM (Cantarire in miscare), a camerelor ANPR si a radarelor de
vitezd in locatiile stabilite de pe intrarile/iesirile principale din municipiu.

— Instalarea de panouri de informare pentru trafic (VMS) la intrdrile/iesirile principale din
municipiu

— Instalarea dispozitivelor de control (camere ANPR) al accesului in zonele restrictionate
(benzi dedicate, restrictii de tonaj).

— Instalarea de sisteme de iluminat pentru trecerile de pietoni si de indicatoare luminoase
pentru acestea.

— Instalarea Centrului de comanddi si control integrat, cu toate echipamentele hardware si
software-ul necesar pentru integrarea tuturor Junctiilor sistemului.

Varianta constructivi adoptata a sistemului integrat de management al traficului este justificata de
necesitatea asigurdrii functiilor prezentate, cu scopul de eliminare sau reducere a
disfunctionalitatilor constatate la nivelul transportului rutier din Municipiul Tirgu Mures si a
impactului acestora prezent si viitor. Sistemul este unul deschis care va permite atat extinderea
subsistemelor propuse a fi implementate in prima faza, cat si introducerea de subsisteme noi care sa
fie integrate cu cele existente.

Arhitectura fizica a sistemului cuprinde urmitoarele subsisteme: Subsistemul de management al
traficului; Subsistemul de monitorizare video CCTV; Subsistemul de management al flotei de
transport public si de informare a calatorilor; Subsistemul de management al parcarilor; Subsistemul
de enfrocement red & speed & ,.buss line” si de control acces in zonele restrictionate; Subsistemul
de informare in trafic VMS; Subsistemul de identificare a depasirii sarcinii pe osie (WIM); Centrul
de control integrat.

Sistemul de management al traficului care va fi realizat se bazeaza pe un concept modern, cu o
arhitecturd de senzori de monitorizare a traficului in fiecare intersectie considerati si automate de
trafic ce pot gestiona in mod adaptiv traficul, comandate centralizat, avand un suport de
comunicatii comun, capabil sa asigure intreg necesarul de transmisiuni de date intre automatele de
trafic, senzori si centrul de comanda.

In fiecare locatie (intersectic) s-a avut in vedere echiparea cu iIntreg necesarul de sisteme si
echipamente electronice, astfel incat si fie acoperitd intreaga paletd de solutii si servicii integrate,
minimizandu-se in acest mod efortul financiar ulterior.

Echipamentele care vor fi montate in intersectii: automate pentru dirijarea circulatiei compatibile cu
platforma software; semafoare pentru vehicule; semafoare pentru pietoni: semafoare GIP/V ID;
camere de detectie video; buton pentru pietoni; dispozitive acustice pentru nevazitori; senzori
inglobati in carosabil de tip wireless; stalpi simpli cu fundatii de sustinere a semafoarelor; stalpi cu
consold cu fundatii de sustinere a semafoarelor; camere de tragere; canalizatii in carosabil;
canalizatii in trotuar.

Semafoarele prevazute in sistem sunt cu LED-uri de urmatoarele tipuri: Semafor pentru vehicule;
Semafor pentru pietoni; Semafor GIP (galben intermitent — pietoni); Semafor VID (verde
intermitent dreapta).






